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摘要 
本研究主要是針對台灣使用中之軍用直昇機進行噪音施測

以了解不同權網加權下其位準差異，同時亦進行機場周圍住民問

卷調查，藉以了解附近的居民對於噪音干擾反應程度大小，以提

供給政府相關部門作為以後訂定管制標準之參考。研究結果顯

示，除 B 2 3 4 ( C H - 4 7 )此重型載重機外 (雙主旋翼 )，其於較小機型
G 加權之 L e q 均高於 A 加權值，AH-1W 戰鬥攻擊直昇機更達 2 0 d B
之差異。陸軍空騎旅現役之機型中在進離場操作時對地面環境噪

音影響最大者為 A H - 1 W 其次為 B 2 3 4 ( C H - 4 7 )，日後 A H - 6 4 阿帕
奇之重型攻擊直昇機服役後可能將更高於 A H - 1 W。直昇機之起
降操作測值並無無顯著差異出現。由居民問卷得知，每天受直昇

機影響比例均高於每週，但隨其居住時間愈長影響程度則漸減，

此亦顯示出住民聽覺及心理防衛頓化現象。不論是交通或是航空

噪音似乎並未造成常態性之關窗以避免噪音但卻影響通風之困

擾，且居民的健康狀況及睡眠並沒有因為直昇機的噪音而影響。  
 
關鍵詞：低頻噪音、航空噪音、直昇機  

 

一、前   言 

 
目前我國之「民用航空器噪音管制標準」中並未就直昇機噪

音進行管制，然由於我國航空噪音管制工作自 81 年 6 月 30 日台
北松山、桃園中正、台中水湳、台南、高雄小港、花蓮等六機場

航空噪音自動監測設備完成後，就進入了以科學數據判定噪音影
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響的時期，至 83 年 8 月 3 1 日行政院環境保護署（以下簡稱環保
署）訂定發布「機場周圍地區航空噪音防制辦法」，即正式邁向

法制管理的時代。但就現況來說，直升機的機能和使用目的由於

航道限制教不嚴格，且隨著民用直升機業務成長，其對航線下及

機場周圍之環境音量品質影響亦將隨之增加。由此可見，航空噪

音對於環境的影響是不容忽視的。根據調查有居住在陸軍輕航空

機場附近的居民陸續的提出噪音陳情案，再者，環保署近期亦將

對低頻噪音制訂相關管制標準，而直升機之所造成之噪音干擾又

是以低頻為主。本研究主要是針對台灣使用中之軍用直昇機進行

噪音施測以了解不同權網加權下其位準差異，同時亦進行機場周

圍住民問卷調查，藉以了解附近的居民對於噪音干擾反應程度大

小，以提供給政府相關部門作為以後訂定管制標準之參考。 ( 1 , 2 )

 
 

       二、直升機噪音之特性  

 
可以垂直起降特性的直升機，相較於需要跑道滑行及加速準

備的固定翼飛機，具有全天候、機動力強、飛行的高度低、速度

不快的特性，而且發出的聲音低沉，持續時間又長，對於固定翼

的飛機需使用較長的起降距離，所以，為了能對準降落點，其航

道能調整的彈性不大。由於直昇機因為可以機動的調整飛行航

線，大多是在一般道路，河川，田園或是山岳間飛行，直昇機升

空後，它的迴旋翼快速旋轉會產生強大的渦流使得噪音更為複

雜。當然另外不論是回轉翼，螺旋槳或是噴射的引擎，所產生的

回轉噪音基本上機構可以說是相同的。所以考量噪音量測方面及

防制方面必須要統合各種機種的種種特性之外，才能去制定它的

技術規範。  
 

三、測定方法  

          
1 .  使用儀器及位準指標  

RION NA-18 低頻噪音計 (G weight ing)＆ RION NA-30 A 加權
噪音計當直升機接近測點且其瞬間音壓位準高於背景噪音 10dB
時，即啟動二噪音計同步進行 G 與  A 加權之 Leq量測。  
2 .  選擇測量機種  

UH-1H NIGHRTHAWK 

 116



中華民國音響學會                               臺灣‧高雄縣    高苑技術學院 
第十七屆學術研討會論文集                       中華民國九十三年十一月十九日 

OH-58D KIOWA WARRIOR 
B234 (CH-47)  
AH-1W SUPER COBRA 

3.  音量測定點及問卷調查對象的選擇  
選取歸仁機場跑道南北兩端進離場航道下之較高且靠近機場

之民宅頂樓進行測定。問卷調查對象則以測點為中心向南北向分

佈選取，南北兩端各 15 份以人工現場答問進行。  
    

四、結果與討論  

 

1. 飛航噪音量  

本研究乃採 Leq 指標進行音量之分析主要是可進行後續之 SEL
值或其他指標轉換，然本研究初期重點乃是探討 G 與  A 加權之 Leq
及不同機種間之差異。各機型起降之平均測值如表一所示；首先就不

同加權值差異結果顯示，除 B234(CH-47)此重型載重機外 (雙主旋
翼 )，其於較小機型 G加權之 Leq顯然均高於 A加權值，尤其在 AH-1W
此戰鬥攻擊直昇機更有近 20dB 之差異。此等結果正代表對 1~100Hz
進行低頻之額外加權，確實可提高 Leq 測值，換言之，如以現行 A
加權進行管制似未能完全呈現其影響程度，目前環保署以正進行此方

面之測定方法之研擬，將可修正此影響。再者由表一結果亦發現；不

同機型測值亦有差異存在，就本研究所測之機種均為陸軍空騎旅現役

廣用之機型，不同機型各有其作戰任務需求因此其機體設計與運動功

能及操作方式亦有所不同，差異乃理所當然，但唯一值得注意是

AH-1W 之 G 加權值竟略高於 B234(CH-47)此重型載重機，日後當陸
軍再引進美軍 AH-64 阿帕奇之重型攻擊直昇機後，可能其測值將更
高於 AH-1W 此較輕型機。另就起降測值之差異性則無顯著差異出

現，此與一般固定翼航機不同，此應與直昇機之起降操作原理及方式

間本無太大差異有關。  
 

2. 住民感受調查反應  

整體來說，對於噪音對人類造成的影響程度大致上有分為居

住年限的長短，適應性大小和心理因素，小部份又可分為個人對

噪音上的認知、在家中時間的長短、抗壓能力，嚴格來說，噪音

對人也是一種壓力，因長時間的聆聽導致情緒失控也是非常有可

能的。  
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表一直昇機音量測定平均結果  
 

 機種 Leq G Leq A  差值 起/降 
測定點距

起降距離

M 
UH-1H 88.3 86.8 +1.5 起 約 350 

 85.9 78.8 +7.1 降 約 400 
OH-58D 89.4 79.0 +10.4 起 約 350 

 87.0 77.7 +9.3 降 約 400 
B234 91.3 91.1 +0.2 起 約 350 

 91.5 91.1 +0.4 降 約 400 
AH-1W 93.1 74.6 +18.5 起 約 350 

 92.5 71.4 +21.1 降 約 400 
 
 
在實測同時機場附近居民對於直昇機干擾的噪音之影響調查

結果如表二所示。問卷調查項目有分為在家中或居家周圍聽到的

聲音、過去 12 個月困擾的噪音、道路交通的影響而減少房子的通
風、飛機的噪音而減少房子的通風、 12 個月的健康狀況、服用安
眠藥的次數、噪音影響的睡眠頻率、睡眠干擾的狀況、等八個測

項，以瞭解住民生活受機場航空器影響之關係。  
家中或居家周圍聽到的噪音又可分為軍用飛機、工廠、道路

交通、小客車、大卡車、鄰居嘈雜聲，以區隔影響源及影響大小。

這當中又區分出居住年限的長短，以瞭解受不同噪音頓化之程

度。由表列數值可發現；每天受軍用飛機 1-5 年影響的有 36％，
6-10 年的有 33％， 11-15 年的有 10％， 16-20 年的有 6％；而道路
交通 1-5 年的有 13％，6-10 年的有 20％，11-15 年的有 6％，16-20
的無影響，其它的例如工廠，車子的影響並不大，而且回答每天

受影響比例均高於每週，由此可顯示受測住民主要仍經常受直昇

機噪音影響，但隨其居住時間愈長影響程度則漸減，此亦顯示出

住民聽覺及心理防衛頓化現象，此現象亦可由過去 12 個月困擾的
噪音之調查項結果加以印證；困擾源分為道路交通，小客車，大

卡車，軍用飛機，工廠，其中軍用飛機所佔的比率較高， 1-5 年 35
％， 6-10 年 45％， 11-15 年 12％， 16-20 年 6％。  

另外，對住民生活影響結果則顯示；在關窗以避免噪音但卻

影響通風之問項上不論是交通或是航空噪音似乎並未造成常態性

之困擾，但仍有偶爾之影響，相同的也是航空噪音較交通噪音有

較高之回答比例。爾外，居民的健康狀況並沒有因為直昇機的噪  
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表二  住民問卷調查結果  
 

 
 

  
1-5
年

6-10
年

11-15
年 

16-20
年 

備註 

在家中或居家周圍聽到的噪音             

每天 36% 33% 10% 6%   軍用飛機 

至少每週一次  13% 3%     

每天        
工廠 

至少每週一次    3%   

每天 13% 20% 6%     
道路交通 

至少每週一次  3%      

每天  3%      
小客車 

至少每週一次        

每天  10% 3%     
大卡車 

至少每週一次  3% 3%     

每天        鄰居嘈雜聲 

至少每週一次        

每天 3% 3%      
工廠 

至少每週一次        

過去 12個月困擾著你的噪音          

道路交通   9% 23% 6%     

小客車          

大卡車   3% 9% 3%     

軍用飛機   35% 45% 12% 6%   

鄰居嘈雜聲          

工廠   3%       

道路交通的影響而減少房子通風          

因為噪音          

有,常常          

有,偶爾   13% 26% 6%     

從來沒有   23% 20% 6% 6%   
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表二  住民問卷調查結果（續）  
 

                  
      

  
1-5
年

6-10
年

11-15
年 

16-20
年 

備註 

飛機的噪音而減少你房子通風嗎           

因為噪音           

有,常常   3%       

有,偶爾   23% 36% 6%     

從來沒有   10% 13% 3% 6%   

寫出你近 12個月的健康情況          

非常好   3%  3% 3%   

很好   33% 43% 10% 3%   

好          

有時好,有時不好    3%      

不好          

請問你多久服用一次安眠藥          

每晚          

常常          

偶爾   6% 6%      

從來沒有   30% 40% 13% 6%   

噪音來源防礙你睡眠的頻率為何          

道路交通   13% 3% 3%     

大卡車     3%     

軍用飛機   19% 29% 3% 3%   

請問你的睡眠被干擾的情況          

讓你睡不著   6% 6%      

沒防礙   30% 40% 13% 6%   

 
 
 
音而影響，睡覺時服用安眠藥的也只用 6％而已，但不能全歸納於
噪音影響，或許是個人的習慣問題，所以不能一概而論。至於噪

音影響的睡眠頻率 1-5 年的有 19％， 6-10 年的有 29％， 11-15 年
的有 3％， 16-20 的有 3％，以上可見，居住年限越短的人適應性
越差，居住年限越長的人早就已經轉為習慣性的聲音了，對他們

而言已是無差別，但 6-10 年的人應該是還在適應轉習慣性之間盤
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旋，直接影響到人的心理，只要將心理作用調整好為常態，應不

難克服噪音影響的生活。  

 

五、結論  

 
本研究經現場實測及住民問卷調查獲致以下初步結論：  
1. 除 B234(CH-47)此重型載重機外 (雙主旋翼 )，其於較小機型 G 加
權之 Leq 均高於 A 加權值，AH-1W 戰鬥攻擊直昇機更達 20dB 之
差異。  

2. 陸軍空騎旅現役之機型中在進離場操作時對地面環境噪音影響
最大者為 AH-1W 其次為 B234(CH-47)，日後 AH-64 阿帕奇之重
型攻擊直昇機服役後可能將更高於 AH-1W。直昇機之起降操作測
值並無無顯著差異出現。  

3 .  機場附近三十位居民問卷回答每天受直昇機影響比例均高於
每週，但隨其居住時間愈長影響程度則漸減，此亦顯示出住民

聽覺及心理防衛頓化現象  
4 .  不論是交通或是航空噪音似乎並未造成常態性之關窗以避免
噪音但卻影響通風之困擾，且居民的健康狀況及睡眠並沒有因

為直昇機的噪音而影響。  
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